DES MOBILITES GENERALISEES THEME 3



Introduction
du theme

Problematiques p.198-199- Le monde est profondément
transformé par les mobilités -Notion p.270. Celles-ci
peuvent étre motivées par de nombreux facteurs (fuir un
danger, vivre mieux, travailler, étudier, s’enrichir,
visiter...). Lobjectif du theme 3 est d’étudier les
conséquences spatiales de la généralisation des
mobilités des étres humains a la surface de la Terre en
identifiant leur diversité spatio-temporelle, les raisons de
leur généralisation mais également la maniere dont ces
mobilités traduisent et permettent U'émergence d’un
monde en transition.

Quels sont les formes, les acteurs et les impacts
territoriaux des migrations et des mobilités
internationales croissantes ?

Il Las mobkeas
I Les migrations tourstikues
imemationales Intemationadas
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l. Les migrations

Internationales
(Question 1)
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A. ETUDE DE CAS : LA MEDITERRANEE, A,

INTERFACE MIGRATOIRE (FOCUS SUR e

L’ILE DE LAMPEDUSA)

i T
B. A LECHELLE MONDIALE, ASPECTS, WH““WM |LLAEY 1]
FACTEURS ET IMPACTS DES FLUX
MIGRATOIRES

1. Aspects
2. Facteurs
3. Impacts

Conclusion




Introduction

Problématiques p.201 + Cartes enjeux
p.202-203. Quelles migrations
internationales 7 Les flux migratoires
internationaux représentent des enjeux
tres différents (géographiques,
gconomiques, sociaux ou encore

politiques et géopolitiques), tant pour

les espaces de départ que pour les
espaces d’arrivée. Ils sont marqués par
une grande diversité d’acteurs et des
mobilités aux finalités contrastées
(migrations de travail, d’études,
migration forcée, réfugiés...). Ils font

Uobjet de politiques et de stratégies gimEass

différentes selon les contextes.

Quelles sont les principales
caractéristiques des migrations
internationales ? Quels sont les

impacts de ces migrations sur les
espaces de départ, de transit et
d’arrivée ?
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22 | GEOPOLITIQUE

Lampedusa, carrefour
des routes migratoires
en Méditerranée

Etude de cas p.204-205
Exercice 3.1
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Ancien centre:
daccueil des migrants

Lampedusa, le nom d’'une frontiere en crise

Depuis dix ans, cette petite ile est la principale porte d'entrée de'Europe pour les migrants venus
d’Afrique par la mer. Cristallisant les tensions, elle illustre I'échec de la politique migratoire européenne

Prés de 9 600 migrants, pour la plupart
originaires d'Afrique subsaharienne et partis

de Tunisie & bord dembarcations de fortune,

ont débarqué i Lampedusa entre le 11 et le 13
septembre. Leur arrivée massive a saturé

les structures d'accueil de cette petite ile italienne

1a guerre en Libye, lle est devenue I'une
des principales portes d'entrée de 'Union

‘maritimes s 3 Pagence Frontex.
En 2015, un « hot spot » @ , chargé de laccueil
et dutrid tinstallé 3 Lampedusa.

@ pour
d'Afrique. Aprés le choc provoqué par la mort de

Alors dotée de 381 lits (572 aujourd'hui),
bord de

Rome délégue aussi le controle des flux aux pays
de départ @) . Des accords 4, signés avec Tripoli
en février 2017, puis en juillet avec Tunis, offrent

& ces demiers une aide financiére en échange

P del.

368 migrants prés des cotes de Lampeds

En une de , plus d'un million de personnes

le3 3, Rome a lancé I'op «Mare

nostrum » ir les naufragés.

de 7000 habitants @ . Sit e
V'Europe, Lampedusa, qui vit de la péche et du
tourisme €, se retrouve au coeur des routes
‘migratoires en Méditerranée  » . Depuis 2011,
4 la suite de la révolution tunisienne, puis de

Sousla pression de ses partenaires européens,

ontgagné I'talie, le plus souvent via Lampedusa.
Et prés de 23000 migrants sont morts @ en

les migrations irréguliéres. Lampedusa, la « porte
de IEurope », dunom de la sculpture (@) érigée
en 2008 en mémoire aux victimes disparues

enmer, est y

qui redoutent que L
les traversées, 'ltalie y a mis fin, un an plus tard,

tentantla la 3
Depuis 2017, I'ltalie entrave I'action des ONG et les
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Caractériser les flux
migratoires

internationaux
Exercice 3.2

'LES EXPERTS'
DU DESSOUS DES CARTES;




De plus en plus de
migrants dans le
monde et dans la e
majorité des Etats 6’
Carte 1 p.202 ,

dont Australie
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G 2,7%
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| dont Etats-Unis A.6% 80
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Les grands flux
migratoires dans le

monde
Schéma 2 p.203
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Migrations internationales :
des facteurs multiples

Chaque migrant présente donc sa
propre expérience migratoire qui
se réalise a des échelles spatio-
temporelles différentes (avec des
phases de circulation, de
franchissements, d’arréts ou de
retours) et qui peut faire intervenir
des acteurs variés (ambassades,
mafias, passeurs, ONG venant en
aide aux migrants, membres
d’une diaspora déja installés
dans le pays d’accueil...).

Trouver du travail

Ameéliorer son niveau de vie
Poursuivre des études

Fuir la guerre
SNICERLCREININEG,
Echapper a Uoppression

Se soustraire au dereglement climatique



Le HCR au secours des Rohingyas

Dossier p.212-213

2 » L'UNHCR face al'urgence en septembre 2017

Afin d’éviter aux réfugieés rohingyas de vivre en plein air,
I'UNHCR, I'’Agence des Nations unies pour les réfugies, a com-
mence a distribuer des baches en plastique et des articles de pre-
miere nécessité aux refugies. Donner aux refugiés la possibilite
de construire leur propre abri, de commencer a cuisiner pour
eux-memes et de prendre soin de leur famille est une premiere
étape importante vers le retour a un semblant de vie normale.

Pour faciliter I'acheminement de I'aide humanitaire vers
le site de Kutupalong, 'armeée bangladaise a commence a
construire une route. Le HCR contribue a hauteur de deux
millions de dollars sur un budget total de 4,2 millions de dol-
lars [...]. Le HCR expédie également de toute urgence 23 vehi-
cules pour aider a 'aide humanitaire, dont 10 camionnettes
qui seront données au gouvernement.

Nous constatons un besoin pressant en termes de soutien
psychosocial et d’aide psychologique parmi les réfugiés. Des
vivres et une alimentation complémentaire pour les meres allai-
tantes et leurs bébeés [...] sont également nécessaires d'urgence.

Le HCR travaille avec son partenaire «Action contre la
Faim» (ACLF) pour fournir des repas chauds. [...] Parallele-
ment, le HCR appelle tous les pays de la région a faire preuve
de solidarité, en maintenant leurs frontieres ouvertes et en
protegeant les refugies qui fuient la discrimination, la perse-
cution et la violence au Myanmar.

Conférence de presse du HCR, Genéve, 29 septembre 2017.

Le HCR a acheminé
1500 tonnes d’aide

par avion pour la crise
d’urgence des Rohingyas

4 » Les Rohingyas réfugiés au Bangladesh 2017 - 2018

0

Zones des destructions
de villages rohingyas
par I'armée birmane
(en octobre-
novembre 2017)

Exil des Rohingyas
( vers le Bangladesh

. Camp officiel géré
par 'UNHCR

BANGLADESH

. Cox’s Bazar

CAMP DE
KUTUPALONG

MYANMAR

Extension
du camp de
Kutupalong

\ O Camp informel

Nombre de réfugiés
(chiffres de juillet 2018)
Etat d’Arakan

600 000
CAMP DE
NAYAPARA 100600
10000
Extension
Etat d’Arakan (au Myanmar),
a majorité boudhiste
Golfe du ol vit principalement
la minorité musulmane
Benga/e rohingya, victime de
\ discrimination
depuis 1982

Ville portuaire et
station touristique
de 50 000 habitants,
chef-lieu du district

10 km

Source : « Atlas des nouvelles routes », Courrier international, sept.-oct. 2018.



Des consequences pour les
espaces de depart et d’arrivée

Besoins de
main-d’ceuvre

Politiques ESpaCGS ESpaCGS | Fuite des

(ERHTIENEE d’arrivée de départ cerveaux

Augmentation
des migrations

Formation
a 'étranger

EINIRES

irrégulieres

Les migrations favorisent la
circulation des capitaux, des
savoirs, des idées, des
pratiques culturelles entre
espaces de départ et d’arrivée




Pour les espaces émetteurs —CHIFFRES

Envois de fonds

des migrants vers leur
Entre "brain drain" et "brain gain" pays d’origine (en 2017)
Le départ des dipldmés peut appauvrir les pays d’origine : colt de leur (en milliards de dollars)
formation, perte de compétence, obstacle au processus d’accumulation
des compétences, freins au développement... Selon la Conférence des
Nations Unies sur le Commerce et le Développement (CNUCED), les pays
africains dépenseraient chaque année 4 milliards de dollars pour
compenser le départ de leurs personnels qualifiés. [...]
Pour autant, la fuite des cerveaux (brain drain) pourrait constituer un gain
ou brain gain en faisant du migrant un "passeur" ou un "intermédiaire". Monde:613
Plusieurs mécanismes peuvent intervenir : transferts de fonds, réduction dont : 466

. Lo P . . . vers les pays en développement

du chomage des diplémés, diffusion du savoir dans le cadre de retour ou
via des processus d’imitation technologiques, incitation a la formation

Principaux bénéficiaires aux Suds

. ) . . s s , . (enmilliards | (par rapport a
pour les jeunes du pays dans |'espoir de travailler a I'étranger, création de dollars) leur PIB, en %)
d’entreprises grace a I'épargne accumulée a I'étranger... Dans son rapport 1-Inde: 69 1-Tonga: 34
2018, la CNUCED écrivait : « Les migrants africains comptent des 2 - Philippines : 32 | 2 - Kirghizistan : 33

personnes de tout niveau de qualification, qui quittent leur pays par des 3-Mexique:30 |3 -Tadjikistan : 31

voies légales ou par d'autres moyens. Non seulement ils remédient au
déficit de compétences dans leurs pays de destination, mais aussi ils La diaspora indienne en 2015
contribuent au développement dans leurs pays d'origine ». Mieux, selon .
Milasoa Chérel-Robson, «la fuite des cerveaux est un fait mais il ne faut
pas s'arréter a ce constat. Il faut aussi parler des effets retours et de
toutes les manieres dont les migrants contribuent au développement de
leur pays d'origine, par de la philanthropie, des investissements ou en y
transmettant leurs nouvelles compétences, acquises grace a la
migration». Selon le rapport les envois de fonds par les travailleurs
expatriés — 51% des apports de capitaux privés en Afrique en 2016 —

pourraient servir a I'avenir a garantir des préts internationaux.
Source : site du musée d’histoire de I'immigration, https://www.histoire-immigration.fr/economie-et- | smspmxnawenens morwo )
immigration/que-signifie-l-expression-fuite-des-cerveaux | = ———> xve-xviessces Y e

SIS
XiXe siécle Total : 28 455 000

u n indienne ou d'origine
e en 2015 (par pays)

AFRIQUE DU SU o 5 MARICE ) 4500000
2000000 59 000, /\»\,
1 3000 000

¥ 1500000

——  XXesiécle

Sources: Minis

ors
tot, CNRS-CEIAS (UMR 8564)
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13 Lerdle essentiel des migrations internationales
dans les pays du Golfe
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| 1® Des migrants tentent d'entrer en Europe par le club de golf de Melilla
Le golf a été aménage, en 2008, contre la haute barriere qui sépare le territoire espagnol et le Maroc.

Le taux de fa main
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Pour les espaces récepteurs
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Vers une gestion
Internationale
des migrations ?

Lire le texte

1. Dansquelcadre une nouvelle
gestion des migrations est-elle
recherchée?

2. A quelles situations vécues
par les migrants ce pacte est-l
suppose mettre fin?

3. Pourquoi ces négociations
sont-elles tres difficiles ?

4. Pourquoi, d’apres

les négociateurs, sont-elles
indispensables?

Comprendre le texte

5. Montrez qu'une gestion
internationale pour

«une migration sdre, ordonnée
et régulée» estun défidifficile
arelever.

| 5P Vers une gestion internationale des migrations?

.

AR

['ONU a démontré que le multilatéralisme n’était pas completement mort en
s'accordant, le vendredi 13 juillet 2018, sur un pacte mondial sur la migration,
I'un des sujets les plus controversés du moment.

Au total, 192 Etats membres des Nations unies — excepté les Etats-Unis?, qui
se sont retirés des négociations au mois de décembre — ont entériné l'idée d'un
« pacte mondial pour une migration stre, ordonnée et régulée» |[...].

La manceuvre était périlleuse, tant les Etats membres sont soucieux de pré-
server leur souveraineté sur un sujet qui suscite de vives réactions a travers le
monde, et notamment en Europe qui connait sa plus grave crise migratoire
depuis la Seconde Guerre mondiale.

Le président de ’Assemblée générale [de 'ONU]J, le Slovaque Miroslav Lajcak,
avait rappelé I'urgence de trouver un accord: «On peut se mettre la téte dans le
sable, se dire qu’on s’en occupera demain. Ou alors agir, planifier, organiser un systéeme
et répondre a un phénomene mondial par une solution mondiale. »

Grace a ce document non contraignant, les Etats s'engagent a mieux coo-
pérer pour réduire le chaos de la migration irreguliéere et combattre les trafics
d’étres humains, comme en Libye notamment.

« C'est un pari sur I'avenir, car la mobilité humaine est non seulement un phéno-
meéne inévitable mais surtout, bien gérée, elle peut donner des dividendes extrémement
positifs », assure Mme Arbour?. Selon 'ONU, les migrants contribuent a pres de
10 % du produit intérieur brut global du monde.

Marie Bourreau, « 'ONU s'accorde sur un pacte mondial sur la migration», Le Monde,
14 juillet 2018.

1. D'autres pays ont quitté les négociations, dont I’Autriche, la Pologne et la Hongrie.
2. Représentante spéciale du Secrétaire général de 'ONU.




Vers une gestion
Internationale
des migrations ?

Lire le texte

1. Dansquelcadre une nouvelle
gestion des migrations est-elle
recherchée?

2. A quelles situations vécues
par les migrants ce pacte est-l
supposé mettre fin?

3. Pourquoi ces negociations
sont-elles tres difficiles?

4. Pourquoi, d’apres

les négociateurs, sont-elles
indispensables?

Comprendre le texte

5. Montrez qu'une gestion
internationale pour

«une migration sdre, ordonnée
et régulée» estun défidifficile
arelever.

1. Une solution est recherchée au niveau international, par
un accord multilatéral dans le cadre de UONU.

2. Il s’agit de mettre fin au chaos des migrations irrégulieres
et au trafic d’étres humains comme il a été dénoncé en
Libye notamment.

3. Ces négociations sont trés difficiles car les Etats sont trés
jaloux de leur souveraineté et du contrble des flux. De plus
ils doivent prendre en compte de nombreuses réactions
internes contre 'immigration (par exemple, les Etats qui se
sont retirés de la négociation).

4. D’apres les négociateurs, il s’agit d’'une problématique
mondiale qui concerne tous les continents qui demandent
une solution mondiale. Bien gérées les migrations peuvent
étre un atout pour le monde.

5. Avec la croissance des migrations et aussi celles des
tensions intérieures aux Etats et/ou entre Etats a propos des
migrations, instaurer une gouvernance mondiale dans ce
domaine n’est pas facile comme le départ de certains pays
(dont les Etats-Unis et des pays d’Europe centre-orientale)
’a montré.



ll. Les mobilités
touristiques

Internationales
(Question 2)

A. ASPECTS
B. FACTEURS

C.IMPACTS

1. Extension de Uoeckoumene touristique
_ 2.Un secteur économique important, mais fragile

‘\

- 3. Une forte empreinte sur les territoires




Introduction

Problematiques  p.219- Le tourisme
correspond a un moment de Uhistoire. En

gestation depuis la Renaissance, mais
structuré et internationalisé a partir des &%

XVllle-XIXe siecles, il produit une rupture
avec les mobilités qui existaient
auparavant. Avec le développement et [
’évolution des modes de transports, les
mobilités touristiques internationales sont
en ce début de XXle siecle en plein essor,
et se diffusent au-dela des foyers
touristiques majeurs.

Les mobilités touristiques : quels
flux et quels impacts spatiaux ?




Une massification du tourisme international

GLOBAL RESULTS World 2021 Please select a region or a grouping
Tout e 021 N
Change over previous year (%) Share of total arrivals . Compare to
Country grouping
2019
Tout s
Prex vear

458

million

International Tourist Arrivals

2010

2012

12,5 %
100 %
2014 2016 2018 2020
Change over previous year (%)
5% 4% 3% 3% 7%
72 %

Source :

.

2016 2018 2020

110 %

Please select a year

ra
]

Regional share (%)

Europe
Americas 18%
Middle East 7%
Asia and the.., %
Africa 4%
Subregional share (%)
Southern/Me..,
Western Europe 19%
13%

MNaorth America

34 %
Central/Easter...

Mid dle East 7%

Marthern Eur...

Caribbean

Mote: If no data is shown, there is no data available for the selected year or country, Expenditure and Departures data is only available on a country level

https://www.unwto.org/fr/tableau-tourisme/resultats-du-tourisme-mondial-et-regional
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Principaux facteurs de 'explosion
du tourisme mondial

Laugmentation des mobilités

touristiques internationales
s’explique notamment par :

L’avenement du transport a bas co(t (low cost) qui
propose des tarifs plus abordables. Dans un systeme
global de mobilités, les touristes internationaux peuvent se
déplacer entre les 3 200 aéroports comptabilisés a la
surface de la Terre, certains étant de véritables hubs
(Dubai, Singapour...) utilisés par de puissantes
compagnies aériennes.

Une expansion de la classe moyenne dans les pays
émergents, méme si les touristes internationaux restent
majoritairement issus de C’Amérique du Nord, du Japon, de
U’Europe.

La recherche d’exotisme et d’altérité, liée a la circulation
continue d’images.




EXte n S i O n d e m Des flux touristiques mondialisés mais concentreés sur quelques poles majeurs
I’ cekoumene futlorsg o dasudt
touristique

¢’ Carte 1
ccuel t
&1 Ousesituentles - | en 2016 porpoys] .
principaux pays qui : \mérk 37 B oeom

accueillent le plus de
touristes internationaux?

F1 Quelles parties du
monde sont les moins
concernées par les flux
touristiques?



Extension de
|’ oekoumene

tOUI’IStIque 1. Les flux touristiques sont majoritairement concentrés dans trois
grandes zones d’Amérique du Nord et centrale, d’Europe et d’Asie
orientale. Seuls dix pays accueillent plus de 30 millions de touristes et
les cing premiers représentent plus d’'un quart du total des touristes
internationaux. Cing pays d’Europe occidentale figurent dans les sept
premiers : France, Espagne, Italie, Royaume-Uni, Allemagne. Les Etats-
Unis sont la seconde destination mondiale. S'ajoutent quelques foyers
‘ des Suds comme le Mexique, la Thailande et la Turquie sans compter
‘({f‘ii-‘ Carte 1 I’émergence de la Chine.
. 2. Les parties du monde les moins concernées par les flux
1 OL.’ SPj situentles . touristiques font partie des Suds : le continent africain a part ses
principaux pays qui deux extrémités, UAsie occidentale et UAmérique latine. La
accueillent le plus de pauvreté, LlUinstabilité politigue et géopolitique, Uabsence
touristes internationaux? M d’infrastructures, ’éloignement des foyers émetteurs en sont les

E Quelles parties du raisons qui parfois se cumulent.

monde sont les moins
concernées par les flux
touristiques?




Croquis

Les mobilités touristiques internationales

Les grandes mobilités touristiques s'organisent a partir
de trois grands poles a la fois récepteurs et émetteurs de
touristes.

L'Europe, qui accueille plus de 50 % des touristes inter-
nationaux, Asie-Pacifique (plus de 25 %), et FAmérique du
Nord (16 %) sont les plus grands péles attractifs de touristes.

L'Europe et les Etats-Unis émettent aussi beaucoup de
touristes. Cependant, l'Asie occupe désormais une place
importante dans les mobilités touristiques, avec des tou-
ristes en provenance du Japon et de la Chine. La Chine est
maintenant le premier pays émetteur de touristes devant
les Etats-Unis.

Les voyageurs se distribuent dans ces trois espaces
et dans trois grands bassins touristiques qui leurs sont
proches: I'Amérique du Nord et le bassin caraibe, 'Europe
et le bassin méditerranéen, I'Asie-Pacifique et le bassin de
I'Asie du Sud-Est.

D'autres poles récepteurs et émetteurs de touristes
occupent une place plus secondaire

L'Afrique (5 % des touristes mondiaux), le Proche Orient
ou 'Amérique latine, par leurs atouts naturels ou culturels,
sont aujourd’hui des poles attractifs qui comptent.

Dans le méme temps, de nouveaux venus alimentent les
mobilités touristiques: le Brésil, la Russie, I'Inde, I'Afrique
du Sud, Australie, le Canada... s'integrent aux flux mon-
diaux en émettant de plus en plus de touristes.

Les mobilités touristiques engendrent des flux impor-
tants a l'échelle planétaire.

Les grands flux s'organisent entre les grandes zones de
départ et d'arrivée. Des flux de moindre importance s'éta-
blissent a partir des nouveaux acteurs des mobilités tou-
ristiques.

D’aprés I'Organisation mondiale du tourisme (OMT), 2018
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3. Des zones a éviter (201

Pays décons
par lem
des Aflaires élrangéres

Pays déconseillé

1 Dans quelles parties

du monde le tourisme
se développe-t-il le plus
rapidement ?

3 Dans quelles parties

du monde est-il
officiellement déconseillé
aux Francais de se rendre ?

pour une partie
sgnilicative
de son teritoire

5. L'essor du tourisme international est assez généralisé dans le monde hormis les grands
foyers traditionnels d’Europe occidentale et d’Amérique du Nord. Lindication en
pourcentage de croissance doit cependant étre corrélée aux chiffres absolus pour ne pas
surestimer la croissance en nombre de touristes d’Asie du Sud ou de UAfrique
subsaharienne. L’Asie orientale apparait alors comme la zone de plus forte croissance du
tourisme devant UEurope méridionale et orientale.

6. Les recommandations du ministere des Affaires étrangeres frangais déconseillent les
régions d’instabilité géopolitique, de guerre et de terrorisme. Ainsi les pays de UAfrique
sahélienne, la Libye, la Syrie, le Yémen, Ulrak, le Pakistan ou encore la Somalie sont
totalement a éviter. LEurope, U’Amérique (sauf le Venezuela en proie aux troubles) et ’Asie
orientale (sauf la Corée du Nord et certaines iles des Philippines) ne sont pas concernées.
Pour certains pays, la recommandation ne vise qu’une partie du territoire concernée par
ces maux comme en Egypte ou encore en Birmanie.
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Ou le tourisme est un moteur
de I'économie

Contribution de l'industrie du voyage et
du tourisme au PIB des pays sélectionnés *

Un secteur
économique
Important

Maldives @ 32,5 %

Seychelles

Défiitions Thailande < I 5.7 %

Chaine de valeur

Ensemble des activités qui participent a Espagne !,l: _ 14,3 % H

26,4%

|la fabrication d’un produit.

Chaine de valeur Italie { ) _ 13,0 %

touristique

| ... ™ chine @ GG 113 % ()
7 lnternatlonaux N
Royaume-Uni 5 _ 9,0 % €
ttats-Unis 2 [N 5.6 %
France ) [N 8.5 %

* Donnees de 2019. Inclut les secteurs en contact direct avec les voyageurs
ainsi que les impacts indirects et induits du tourisme.

Source ;: World Travel and Tourism Council
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Lesiles, au
coeur du
tourisme
balnéaire

o8}
"’ Carte 2

E1 Quels sont les trois
principaux bassins
touristiques balnéaires

dans le monde ?

I3 Quel est aujourd’hui
le plus important
d’entre eux ? Qu'est-ce
qui peut I'expliquer?

1 Mer des Caraibes
2 Hotels

(en millions)

e Pas de données

0 2000 km
T Source : OMT, Statistiques nationales,
aléquateur Atlas mondial du tourisme, Editions Autrement-2018.

3. Les trois grands bassins balnéaires du monde sont les Caraibes,
la Méditerranée, U’Asie orientale. Outre les aménités climatiques, la
proximité des grands foyers émetteurs de touristes Uexplique.

4. Le foyer asiatique est aujourd’hui le plus important des trois. La
démocratisation du transport aérien et surtout Uémergence
économique de plusieurs pays peuplés voire tres peuplés (Chine)
de cette région du monde expliquent cette montée en puissance du
foyer asiatique.




Le revers de la
médaille : du
tourisme de
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« surtourisme » ?

Doc.5 p.231
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l1l. Mobilites,
transports et enjeux

d’aménagement en

France
(Question 3)

A. DES MOBILITES DE TOUTES NATURES

B. DES RESEAUX ET DES ENJEUX
1. Les réseaux de transports frangais
2. Des enjeux d’aménagement




Introduction

Problematiques p.247- Quotidiennes,
saisonnieres ou encore ponctuelles,
les mobilités sont multiples en
France. Elles répondent a des
motivations diverses et rendent B
compte aussi d’inégalités |
socioéconomiques et territoriales.

En France, quels sont les liens
entre les mobilités, les
équipements et les politiques
actuelles d’aménagement
des territoires aux objectifs
multiples ?




Des mobilités
de toutes
natures

CHIFFRES —NOTION

Les différentes Mobilité
mobilités 3 grandes formes de mobilités
Moyens de déplacement utilisés Lieu de résid
par les Francais (en 2017) ( Ieu de residence )

(en % du nombre de déplacements)

4,5% 6,39, Mobilité
1,9 % alternante
(quotidienne)
14,8 % e de travail,

Lieux—-« de loisirs,
» de consommation

1,9 %
Mobilité
résidentielle
Changement de lieu
Pas de Transport de résidence
déplacement en commun
B Marche a pied B Moto Mobilités

) . touristiques
Vélo Voiture Lieux de loisirs
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La France, un
réseau de
communication
ouvert sur
’Europe et le
monde

Carte 1

E1 Quels réseaux de communication
favarisent les mobilités a I'échelle
du territoire national ? Du territoire
europeen?

F1 Montrez que la France est au cceur
du dispositif de communication
européen.

Corrigé

1. En France, les mobilités sont facilitées par un
dense réseau de communication. Le réseau routier
(plus d’un million de km) couvre tout le territoire
(routes communales 700 000 km, départementales
400 000 km, nationales 10 000 km et autoroutes 12
000 km). Le réseau ferré est aussi important (30
000 km de lignes, dont 2 600 a grande vitesse).
Plusieurs aéroports desservent 'espace national et
international. Ces réseaux sont connectés a
’Europe, tandis que les ports ouvrent la France sur
’espace maritime mondial (Le Havre et Marseille).
2. Sur les deux axes majeurs de communication
européens, un se trouve en France. Il structure
’Europe de ’Ouest, du nord au sud, en rayonnant
depuis Paris et en incluant les métropoles
mondiales (Londres, Paris), les grandes métropoles
nationales (Lille, Lyon, Marseille). La France est en
position centrale de transit entre UEurope du Nord
et UEurope meéditerranéenne. Par ailleurs une
grande partie de UEurope est a moins de deux
heures de vol depuis Paris. Lautre axe majeur est
’axe rhénan prolongé jusqu’en Italie du Nord.



’accessibilité
du territoire
francais

Lignes a grande vitesse (LGV)
Réseau actuel

En construction ou en projet
(horizon 2030)

Gare TGV

Temps de parcours en 2019

- .

1 2 3 - 5  heures

Tunnel

| |

(en projet)

Maillage aéroportuaire

Principales liaisons aériennes
depuis Paris

Trafic passagers en 2017 (en millions)

Aeroport

Londre\s K-

Cologne
Bruxelles 9
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Nantes
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Océan
Atlantique Y Milan
Bordeaux m
\ ITALIE
0 100 km
R —
Bayonne
v Marseille
'_.' Mer
s ESPAGNE Méditerranée
""."E‘"S Madrid Vers Barcelone / Gerone AJaCCIO

1. Quels réseaux de transports sont représentés sur la carte ?

2. Montrez que le réseau ferroviaire de lignes a grande vitesse (LGV) a considérablement
modifié les distances-temps. Donnez des exemples.

3. Quels espaces sont en marge des réseaux de communication rapide ?

4. Montrez que le réseau de transports facilite les mobilités, mais qu’il accentue les
inégalités entre les territoires de la France.



’accessibilité
du territoire
francais

1. Quels réseaux de transports sont représentés sur la carte ?

La carte représente le réseau ferré a grande vitesse (LGV) ainsi que les
aménagements en projet et les principaux aéroports francais. Si toutes les
grandes villes possedent un aéroport, le trafic passager est tres concentré sur
les deux aéroports parisiens (Orly, Paris CDG).

2. Montrez que le réseau ferroviaire de lighes a grande vitesse (LGV) a
considérablement modifié les distances-temps. Donnez des exemples.
Le réseau LGV a fortement modifié les distances-temps en réduisant
considérablement la durée du transport pour les villes concernées. Ainsi le
trajet Paris-Marseille se fait en 3 heures alors que par exemple Paris-Brest
(distance bien plus courte) se fait en 4 heures. Strasbourg est a moins de 2
heures de Paris alors que Le Havre est a plus de 2 heures ! En revanche, le
réseau est organisé en étoile a partir de Paris, il n’y a pas de liaisons LGV
entre les métropoles de 'Ouest et de Est du territoire sans passer par Paris.

3. Quels espaces sont en marge des réseaux de communication rapide ?
La carte reflete bien Uinégale intégration des territoires aux réseaux
modernes. Une partie importante du territoire demeure en marge des réseaux
de communication rapide.

On peut superposer la carte des reliefs (p.106) a cette carte. Les chaines de
montagnes (Pyrénées, Alpes), le Massif central, certaines régions
périphériques (Bretagne) sont a ’écart du réseau LGV.

4. Montrez que le réseau de transports facilite les mobilités, mais qu’il
accentue les inégalités entre les territoires de la France.

A lUéchelle du territoire national, le réseau de transport facilite
considérablement les mobilités, permettant des allers-retours dans la
journée entre Paris et les extrémités du territoire. Mais faute d’aménagement
dans certaines régions, il crée des inégalités encore plus importantes au
détriment des villes non desservies (Toulouse, Clermont-Ferrand, Le Havre...)
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Vers “la ville
du quart
d’heure” ?

France Inter, 12 septembre 2020
Podcast « L’urbanisme demain »
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Vers “la ville
du quart
d’heure” ?

Travailler, faire du sport, se soigner, se ravitailler... Et si tous les besoins
essentiels étaient a portée de chacun dans un rayon de quinze minutes ? [...]
Une poignée de métropoles se sont emparées du concept de la ville du quart
d’heure pour repenser leur modele d’organisation et de développement selon
un principe d’hyper-proximité. Théorisée en 2016 par le chercheur franco-
colombien Carlos Moreno, l'idée a trouvé un écho inédit pendant la crise
sanitaire en soulignant Uimportance de répondre aux besoins vitaux dans un
périmetre tres limité et en renforgant le désir de vivre dans des villes « a taille
humaine ».

Fondamentalement écologique, la ville du quart d’heure prend le contrepied
du paradigme du « toujours plus vite et toujours plus loin » accompagnant
’étalement urbain, au profit d’une réduction de la pollution mais aussi d’'une
meilleure qualité de vie. « Retrouver la vie urbaine de proximité, c’est quitter
la mobilité subie pour la mobilité choisie », écrit Carlos Moreno [...]. Il s’agit
d’opérer une transformation de LUespace urbain encore fortement
monofonctionnel, avec la ville-centre et ses différentes spécialisations vers
une ville polycentrique, maillée, connectée, réconciliée avec la nature,
rafraichie, apaisée, bénéficiant de vrais espaces publics pour tous, afin
d’offrir cette qualité de vie dans les courtes distances ».

Pour garantir acces de tous les habitants a ces services essentiels, l'idée
n’est pas systématiquement de construire de nouveaux équipements, mais
plutot de rendre les lieux existants multi-fonctions : transformer les boites de
nuit en salles de sport durant la journée, installer des marchés dans les cours
d’écoles le week-end, proposer des ateliers linguistiques dans les cinémas,
transformer les parkings en surface en terrasses ou lieux de rencontre...

A chaque ville de s’adapter, selon sa typologie et ses contraintes, pour
optimiser son espace et garantir cette offre de services promus par la ville du

quart d’heure. [...]
D’aprées « Laville du quart d’heure » : une solution a Uasphyxie des grandes métropoles ?,
Usbek et Rica (https://usbeketrica.com/fr/article/la-ville-du-quart-d-heure-une-solution-
a-l-asphyxie-des-grandes-métropoles), 4 mars 2022



https://usbeketrica.com/fr/article/la-ville-du-quart-d-heure-une-solution-a-l-asphyxie-des-grandes-metropoles
https://usbeketrica.com/fr/article/la-ville-du-quart-d-heure-une-solution-a-l-asphyxie-des-grandes-metropoles

Conclusion
/ Révisions

s v
“ y /}

Question 1

« Vérifier ses connaissances » p.217, « Préparer le bac » p.214-216
Question 2
« Vérifier ses connaissances » p.239, « Préparer le bac » p.236-238
Question 3
« Vérifier ses connaissances » p.255, « Préparer le bac » p.236-238
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